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La coyuntura del trafico
maritimo de finales
del siglo XVIII y su impacto
en ¢l mercado novohispano

Armando Alvarado™*

partir del altimo tercio del
siglo xviu, la vida del vi-
rreinato de la Nueva Espa-

fia conocid un cambio. En el plano
econdmico, ¢l proceso de mercan-
tilizacion y la légica y dinamica
propias de los diversos sectores se
vieron aparentemente estimuladas
por las politicas que en materia eco-
nomica, fiscal y comercial promo-
vid la Corona espaiiola. Presumi-
blemente el crecimiento econdmi-
co debid6 reflejarse en el incremen-
to del consumo de bienes y pro-

ENERO-JUNIO DE 1995, pp. 123-144

ductos. Sin embargo, la racionali-
dad y las circunstancias economi-
cas de la época modificaron no
solo las tacticas de produccion y
distribucion, sino también los pa-
trones de consumo.

Hasta hace un par de decenios
era un lugar comiin considerar
que el aumento registrado en el
periodo de las reformas borboni-
cas en diversos indicadores eco-
ndémicos (tales como la recauda-
cion fiscal y las actividades mi-
nera y comercial) era signo sufi-

* Profesor investigador en la Unidad 1ztapalapa de {a Universidad Auténoma Metropolitana.
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ciente para considerar a esa época como de auge y
esplendor. Esta vision imperante desde finales de la
Colonia se prolongd hasta el antependltimo decenio
de la presente centuria, gracias a ios reportes de las
autoridades reales y a los estudios de- Humboldt.
Asi, la historiografia colonial mexicana festejé por
mucho tiempo los cambios y estimulos que las refor-
mas borbénicas fomentaron en Nueva Espaifia. La
historiografia encomiaba el incremento y diversifi-
cacién del trafico ultramarino, el aumemnto en la
produccion minera, en el nimero de comerciantes,
pero sobre todo en la recaudacién fiscal; en suma,
reconocia en la politica reformista ilustrada el factor
que alenté el proceso de modernizacién v crecimien-
to socioecondmico de la Nueva Espafia de finales de
la Colonia, progreso que se veria truncado por el
inicio del movimiento de insurgencia, a decir de
Lucas Alamén.

Sin embargo, estudios recientes han permitido ma-
tizar y poner en una dimension mas justa la situacién
de la economia y la sociedad mexicanas a finales del
periodo colonial. Y es que a partir de los afios setenta
han comenzado a aparecer resultados de investigacio-
nes cuyo objeto de estudio ha sido Ia reconstruccitn
del comportamiento de 1a produccion, de las relacio-
nes de produccion, de las formas de propiedad, co-
mercializacidn, abasto, urbanizacion, de las formas de
organizacion y condiciones de trabajo, etcétera.”

Las aportaciones han permitido advertir mejor los
alcances y-limites de las reformas borbénicas, pero
también el diferente grado de desarrollo e integra-
cion econdmica de las diversas regiones de la Nueva
Espafia. Ademas, en los estudios se ha puesto espe-
cial acento en la estrategia asumida por los diversas

actores sociales para enfrentar o paliar las situacio-
nes adversas, originadas por fenémenos de cardcter
coyuntural y estructural. Ahora sabemos mas acerca

‘de la actitud de los diversos grupos econdémicos de la

Colonia, asi como del comportamiento de los distintos
sectores y regiones econdémicas y, por lo tanto, los
factores que acenturaron los desniveles socioeconomi-
cos y regionales. Es en ese contexto en el que se ubica
el presente trabajo. En particular nos interesa destacar
el ritmo de los intercambios y el impacto de la
coyuntura maritima sebre la economia y mercado
interno novohispanos de finales de la Colonia.

Para el estudio se ha tomado como punto de
referencia la administracién alcabalatoria de Guana-
juato debido a su importancia econdmica, social y
estratégica. Este espacio politico-administrativo com-
prendia la ciudad y real de minas de Guanajuato, las
poblaciones de Silac e Irapuato, cinco pueblios, 17
haciendas y 11 ranchos. Pero, sobre todo en esta
Jurisdiceion “‘el principal y mas grueso comercio con-
sistia en el beneficio y prosperidad de las minas™.

Ademds es preciso sefialar que los datos relativos a
los intercambios internos corresponden a la informacion
generada por el cobro del derecho. de alcabalas; grava-
men que se exdgid por la simple introduceién de bienes
y productos en los centros urbanos, de tal manera que
las alcabalas gravaban no solo las trapsacciones de
cardcter mercantil, sino también el consumo.

EL DERECHO DE LAS ALCABALAS

Una de las principales vias de apropiacién del exce-
dente econémico generado en las diversas provincias
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de Nueva Espafia, y el mecanismo por medio del cual
se ejercié un control sobre el flujo de bienes y produc-
10s en el virreinato, fue el derecho de alcabalas.

Durante la Colonia y hasta finales del siglo XIX,
la alcabala fue un impuesto que gravé no sélo los
actos de intercambio, sino el consumo de bienes y
productos en los ambitos rural y urbano. A partir de
1696, a solicitud del Consulado de Comerciantes de
la ciudad de México, se exigid el pago de las alca-
balas por la simple introduccién de articulos en los
centros urbanos; indapendientemente de que fueran
0 no objeto de venta.

Establecida en Espafia en 1342 con el fin de
aliviar los gastos de la monarquia, ia alcabala se
mandé implantar en los dominios espafioles en ultra-
mar hacia ia segunda mitad del siglo XvI1. En octu-
bre de 1574 se establecié que, salvo la poblacién
indigena, los clérigos seculares y regulares, lo mis-
mo que la iglesia, los monasterios y conventos de
frailes y monjas,” los pobladores de la Nueva Espa-
fia estaban obligados al pago de alcabalas de las
ventas y trueques que hicieran con bienes y produc-
tos novohispanos o0 extranjeros.

En tiempos de la Colonia, la administracién del
ramo de las alcabalas estuvo en manos de diversas
instancias. Desde su establecimiento y hasta los
primeros afios del siglo XvI, el ramo estuvo bajo la
administracion directa de la Real Hacienda. A partir
de esa centuria el ramo fue descentralizado y pasé a
manos de los cabildos civiles, precisamente en una
etapa en que diversas funciones de caricter politico-
administrativo fueron delegadas debido a la incapa-
cidad econ6mica de la Corona espafiola para sufra-
gar los gastos de administracidn.

En el transcurso del siglo XVII, los distritos alca-
balatorios fueron puestos en arrendamiento o ‘‘enca-
bezamiento”’, sistema que permanecid vigente hasta
mediados del siglo Xvil. Una de las principales
caracteristicas de dicho sistema fue que el monto
anual del arrendamiento era prorrateado entre los
vecinos y comerciantes de la localidad.” El cabildo
de la ciudad de Puebla fue el primero en tener en sus
manos el cobro de las alcabalas de su distrito. La
concesion le fue dada en 1601 por un lapso de once
afios, en cada uno de los cuales tenia que cubrir a la
Real Hacienda la cantidad de 24 mil pesos. Des-
pués, los distritos alcabalatorios de México y Zaca-
tecas también fueron dados en arriendo a los cabil-
dos de dichas ciudades en 1602 y 1607, respectiva-
mente, por un periodo de 15 afios; los montos
anuales del arrendamiento fueron de 77 mil pesos
para el caso de México, y de 4 mil pesos para el de
Zacatecas.®

Los contratos de arrendamiento se sucedieron en
el transcurso de los siglos XVIl y XVIII, ¥ no estuvie-
ron concesionados en forma exclusiva a los cabildos
civiles. Otras instancias tales como el Consulado de
México (1664/1677, 1695/1754), o pequefios gru-
pos de comerciantes de provincia, pudieron tener
acceso a los contratos de arrendamiento. Vale la
pena apuntar que el tiempo durante el cual el Consu-
lado se hizo cargo del cobro de las alcabalas en el
distrito de México, ni el virrey ni el visitador gene-
ral ni otra autoridad real podia pedir cuentas al
gremio de comerciantes de los productos generados
por dicho concepto; sélo el prior y los cénsules
electos del Consulado podian hacerio a sus antece-
sores.
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El sistema de encabezamiento fue suprimido en
Nueva Espaiia en el transcurso de la segunda mitad
del siglo Xvmi. La medida, como otras de caricter
politico-administrativo, obedecia a la decisién de la
Corona de reasumir aquellas funciones reales que
habfan sido delegadas en diversos cuerpos sociales
en tiempo de los I-Ietbz;sburga9

Entre 1754 y 1778, es decir durante el reinado de
Carlos IlI, la Real Hacienda se hizo cargo de los
distritos alcabalatorios que habian permanecido bajo
el sistema de encabezamiento. Al mismo tiempo el
ramo de las alcabalas fue objeto de una reorganiza-
cién: en. 1777, por ejemplo, se mandé unir los
partidos y pueblos menores a las administraciones
més cercanas a ellos. 'C Otra medida impulsada fue
1a de aplicar este derecho sobre todos los individuos
y.actos de intercambics previstos, aunque en reali-
dad el gobierno procuré mantener las practicas de
cobro establecidas por el gremio de comerciantes,
con el fin de evitar el disgusto de la poblacién y
facilitar a los empleados reales la recaudacién de las
alcabalas.

Durante la Colonia diversos actos de intercambio
estuvieron sujetos al pago de alcabalas. Las transac-
ciones efectuadas con articulos sumipistrados por
los comercios peninsular  (géneros de “Europa y
Castillag@) e intercolonial (efectos de “*China y Ultra-
marinos”’), asi como una diversidad de bienes y
productos novohispanos (articulos considerados como
géneros de la “Tierra™), pagaban por derecho de
alcabala un determinado porcentaje.

Simultineamente, hubo una gran cantidad de bie-
nes y productos de origen novohispano, ¢ incluso
extracolonial, que estuvieron sujetos a un arancel

conocido como “la alcabala del viento”. También
estuvieron obligados a pagar este gravamen los ‘no
residentes” y los individuos no afiliados al gremio
de comerciantes: arrieros, campesinos y artesanos.
En general, la alcabala del viento afectaba transac-
ciones realizadas con productos perecederos, artesa-
nales, manufacturados, etcétera, y que, .segin la
unidad de medida, no superaban los diez pesos.

En el transcurso de la segunda mitad del sigio
XVIH, diversos artfculos fueron liberados del pago>
de alcabalas. Mediante una politica de exenciones y
tasas preferenciales, el gobierno real procurd alen-
tar y garantizar el flujo de bienes y productos desti-
nados al consumo social y, sobre todo, productivo.
En 1757, por ejemplo, fueron exceptuados del pago
de alcabalas los puestos de la calle, los-gremios y
oficios mecénicos y las reventas realizadas en la
misma localidad. Para favorecer la industria y el
consumo de tejidos de seda, algodon y lana (ya sea
que fueran puros o mezclados), las autoridades re-
ales decidieron liberarlos del pago de alcabalas en
1756, siempre y cuando los articulos fueran vendi-
dos en la misma localidad donde erant beneficiadas;
de otra manera se exigia el pago correspondiente.

La venta de maiz y trigo en grano estuvo exenta
del pago de alcabalas. También productos. de origen
agricola y manufacturados gue satisfacfan la deman-
da de los mercados peninsular y- colonial fueron
declarados libres del pago del derecho de alcabalas,
tal como sucedié con el lino, el cifiamo y el trapo
para la fibrica de papel, el vestuario y monturas
para el servicio militar e importados de Espafia

(1779); las camisas de lienzo (1780) y ia harina de

trigo (1796).
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Entre 1781 y 1798, los insumos productivos in-
troducidos por los propietarios de minas, haciendas
y ranchos fueron liberados del pago de alcabalas. 12

La tasa impositiva de la alcabala varié a lo largo
de la Colonia: desde su establecimiento en Nueva
Espafia y hasta 1631 la cuota fue del 2%, la cual fue
duplicada después de ese afio y se mantuvo hasta
1635. De 1636 a 1643, los pagos por concepto de
alcabalas representaban el 6% del valor aforado de
las mercancias, porcentaje que también fue aplicado
entre 1755 y 1780 y entre 1791 y 1810. Durante
algunos periodos la tasa fue del 8%, tal como suce-
di6 entre 1644 y 1754 y entre 1781 y 1790.'3

Tales porcentajes se aplicaron en la mayor parte
de los centros alcabalatorios. 8in embargo, en luga-
res alejados y mal abastecidos, pero de importancia
econdmica y comercial, la tasa impositiva fue me-
nor; incluso hubo receptorias o subreceptorias en
que se otorgd exencion total del pago de alcabalas,
tal como sucedid en Real de Catorce entre 1779 v
1792. En el Gltimo cuarto del siglo Xvii1, en diver-
sas receptorias localizadas “Tierra Adentro’ la al-
cabala era el 2 o el 5%, tal como sucedi6 en los
casos de Arizpe, Cieneguilla, Horcacitas, Alamos,
Sinaloa y Cosald, situadas en la Intendencia de
Sonora; Coahuila, Szltillo y Santander, en la Inten-
dencia de San Luis Potosi; Mazapil-Parras, en la
Intendencia de Zacatecas, y Chihuahua en la Inten-
dencia de Durango.[

Desde luego que la informacion utilizada tiene
una serie de limitantes puesto que, como se ha
seftalado, una parte de la poblacién (como los indi-
genas, los miembros del clero secular y regular), asi
como los intercambios efectuados con diferentes

tipos de efectos (entre ellos el maiz y trigo en grano)
fueron exceptuados de pagar dicho gravamen. No
obstante, la sensibilidad de la fuente es tal que nos
permite advertir el impacto de diferentes aconteci-
mientos historicos sobre la economia y el mercado
novohispanos de finales del siglo XVIIL

Una prueba de ello es el comportamiento de los
montos globales de las transacciones realizadas en la
administracion alcabalatoria de Guanajuato:

Cuadro 1. Administracion de Guanajuato: montos
globales, indices de crecimiento
y participacion relativa (1778-1809)

Montas [ndices de  Porcentaje de
globales crecimiento  participacion
1778-1785 15 908 542 50.9
17861793 13 745 12] -13.6 51.8
1794-1801 13 233 266 -03.7 43.8
1802-1809 14 724 500 11.3 44.0

*Relativo a toda {a Intendencia de Guanajuato.

Fuentes: Juan Carlos Garavaglia y Juan Carlos Grosso, Las alca-
balas novohispunas (1776-1821), pp. 229-236, idem., “'De Ve-
racruz a Durango: un andlisis regional de la Nueva [spafia
borbonica’, en Siglo XIX, afio IL, nim. 4, 1987, p. 43,

A grandes rasgos, la informacién contenida en el
cuadro anterior nos permite advertir el comportamien-
to del mercado de consumo de bienes y productos. Sin
lugar a dudas, tal comportamiento refleja no sélo la
capacidad econémica del mercado, sino también la
légica y la dindmica propias de los diferentes sectores
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econOmicos ante fendmenos econdmicos y “‘extrae-
condmicos”, de cardcter coyuntural y estructural.

LAS REFORMAS MERCANTILES Y EL TRAFICO
TRASATLANTICO

Restituir el papel de la Corona e impulsar el poderio
del Imperio espafiol eran los objetivos principales de
las reformas borbonicas. Para sentar las bases del
crecimiento y diversificacion econdmica se requeria
centralizar y fortalecer el poder politico de la Coro-
na, sanear las finanzas reales y, desde luego, minar
las bases del poder politico y econdmico de las cor-
poraciones coloniales y metropolitanas. Era necesa-
rio reformar el aparato politico-administrativo y las
politicas que, en materia fiscal, econémica y comer-
cial, regulaban las relaciones de Espafia con sus
dominios, asi como en estos espacios.

Por lo que toca a las relaciones iberoamericanas,
el proyecto borbonico puso particular empefio en
liquidar las trabas que limitaban el crecimiento y la
participacién de un mayor mimero de economias
regionales en los mercados ubicados a uno y otro
lados del Atlantico, sobre todo después de la expe-
riencia del puerto de L.a Habana durante la ocupa-
cion inglesa (1762-1765).

Para la apertura comercial —en el nivel intraim-
perial— fue indispensable aplicar una serie de cam-
bios en el sistema comercial que por miés de dos
siglos (1543-1778) regulé las relaciones hispanoa-
mericanas. El proyecto culmindé con el estableci-
miento del régimen de comercio libre para Espafa y
sus dominios en 1778, con el que se suprimia el

sistema de fiotas y su feria.

Base fundamental de la reestructuracion comer-
cial fue la modificacién de los gravamenes y dere-
chos que. pesaban sobre el comercio iberoamerica-
no. En parte, el sistema impositivo habia limitado la
participacién de diversas economias regionales pe-
ninsulares en los mercados coloniales, y por lo tanto
la diversificacion del trifico mercantil. Asi fue que
en 1765 se mandé suprimir derechos tales como el
de palmeo, toneladas, San Telmo, extranjerfas, ha-
bilitaciones, visitas y reconocimientos de carena,
entre otros, para el trifico de Barlovento. También.
en ese afio se estipulé que la reexportacion de met-
cancias extranjeras a América fuera gravada con el
7% y la exportacion de articulos “nacionales’ con
el 6%; 13 afios después, es decir en 1778, el im-
puesto 2 las mercancias peninsulares fue del 3%.
Con respecto a las exportaciones coloniales, en ese
mismo afio se redujo la tasa impositiva-que pesaba
sobre diferentes productos, tal y como se aprecia en
el siguiente cuadro:

Cuadro 2. Carga impositiva a diversos productos novohispanos

antes de 1778
Adfil 148 rs. 32 ms.*

después de 1778

15 rs. 06 ms.*
Vainilla 125 1s. 00 ms. * 90 rs. 00 ms. *
Purga de Jalapa 47 rs. 14 ms.* 32rs. 00 ms.*
Tabaco en rama 32 rs. 12 ms.* Trs, 06 ms.*
Zarzaparrilla 64 rs. 28 ms.® 28 rs. 27 ms.*

*Por cada quintal.
rs.: reales; ms: maravedies.

Fuente: Javier Ortiz de la Tabla, Comercio exterior de Vera-
cruz (1778-1821). Crisis de dependencia, p. 33.
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Ademdas de las modificaciones arancelarias, el
precio del transporte experimentd una rebaja al esta-
blecerse en el Reglamento de 1778 la libre contrata-
cién y estimacion del costo del flete entre los parti-
culares. En adelante, los derechos se establecerian
de acuerdo con la naturaleza y valor de los géneros
y no segin su volumen, tal y como sucedia con el
derecho de palmeo. Un ejemplo de la reduccién en
el precio del transporte lo ofrecen los ilarados
caldos (vinos, licores y aceites comestibles), cuyo
costo se redujo entre un 75% y un 84%: antes de
1778 el precic del flete era de 12 a 18 pesos por
barril; después de ese afio se pagaban de dos 2 tres
pesos.

El trafico maritimo se multiplicé al reducirse la
carga impositiva y el costo del transporte. Esto a su
vez propici6 que los gastos correspondientes a la
contratacion de seguros y a las comisiones de venta
descendieran: los seguros, por ejemplo, bajaron su
costo entre un 79 y un 81% del valor de la carga al
redurcirse del 6 u 8% al 1.25 0 1.5%; en cuanto a
fas comisiones, éstas llegaron a ser del 2.5% en
Veracruz, cuando en tiempos de flotas oscilaban
entre el 3 y el 5%. En cierta medida, la reduccién
en estos gastos favorecio la exportacién de articulos
tanto espaficles como coloniales.

Para estimular la diversificacion de los mercados

se habilitaron diversos puertos a uno y otro lado del
Atlantico. En Espafia, ademas de Cadiz, fueron
abiertos al comercio hispanoamericano los puertos
de Barcelona, Mélaga y Santander. Su participacién
en el mercado novohispano es notoria en cuanto al
nimero de navios, asi como en el valor y la compo-
sicién de sus cargamentos.

Barcelona. Este puerto ocupé el segundo lugar
en la participacién regional de la peninsula en el
comercio novohispano, cuando menos en el periodo
comprendido entre 1785 y 1795. Del total de barcos
espafioles (442) que arribaron a Veracruz entre esos
afios, el 35% procedia de Bareelona; el valor de su
cargamento fue de 110.5 millones de reales de ve-
i16n, esto es, el 9.9% del total espaifiol y ocho veges
menor que el correspondiente a Cédiz.

En cuanto a la composicién del cargamento, des-
de Barcelona se exportaban preferentemente articu-
los peninsulares, mismos que representaban el 95.5%
de los embarques. Este puerto tuvo una creciente
participacién en el mercado novohispano al que
suministré articulos de su industria tales como blon-
das, angaripolas, bayetones, indianas, medias, pa-
finelos, sombreros, pafios y otros tejidos de lana y
algoddn; papel, clavazén, asi como productos agri-
colas entre los que se destaca el aguardiente. Es
pertinente sefialar que los barcos catalanes, en su
travesia, hacian escala en Valencia donde cargaban
damascos, lustrinas, rasos, terciopelos, tafetanes y
tejidos de seda valencianas, ademis de pafios de
Bocairente y otros articulos industriales y agricolas
de Levante.

Madlaga. Nueva Espafia import$ géneros diverses
procedentes de Mélaga por un monto superior a los
48 millones de reales de vellon, cantidad que equi-
vale al 4.3% del total espafiol. En este caso los
géneros peninsulares representan el 81% del monto
global y el restante 19% a los extranjeros. Su co-
mercio consistié fundamentalmente en vino, almen-
dras, pasas, manufacturas textiles, y otros produc-
tos propios o de provincias limitrofes.
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Santander. En el mismo periodo este puerio
aporté un 2% del total de las exportaciones espaio-
las, es decir, 22.79 millones de reales de vellon En
cuanto a su cargamento se refiere, a los articulos
espafioles correspondié el 52.5% y el 47.5% restan-
te a los extranjeros. Su participacion en el mercado
novohispano se efectué a través de 40 barcos, los
cuales transportaban productos manufacturados de
las fundiciones del norte de la peninsula; clavazén y
herramienta de Vizcaya; cerveza, ademas de frutos
de la agricultura y la ganaderia de la comarca (que-
so, embutidos, etcétera).

Debemos advertir que la habilitacién de estos
puertos en Espaiia tuvo como finalidad romper con
el monopolio comercial ejercido por los comercian-
tes gaditanos; pero su papel como intermediario
entre las economias europeas y peninsular y el mer-
cado colonial permanecié vigente. Aun con ja aper-
tura comercial, el predominio de Cidiz en el comer-
cio iberoamericano es, sin lugar a dudas, patente.
Entre 1785 y 1795, por ejemplo, de Cadiz partieron
rumbo a Veracruz 176 barcos con un cargamento
valorado en 861.95 millones de reales de vellén, lo
que equivale al 77.2% del total exportado por toda
la peninsula a Veracruz.

{.as exportaciones gaditanas incluian materias pri-
mas y productos manufacturados de origen espafiol:
aceites, aguardientes y vinos (secos, olorosos y dul-
ces: blanco, tinto y rosolis), en primer término,
barina, almendras, avellanas, nueces (efire otros
frutos secos), y azafran; panos de Segovia, Guada-
fajara, Brihuega, Alcoy y Grazalema; terciopelos,
melanias, felpas, damascos y sederia de Valencia y
Murcia: tafetanes de Priego, Requena y Sevilla;
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sombreros procedentes de Madrid, Valladolid, Za-
mora, Barcelona, Valencia, Sevilla, La Coruiia y
San Licar de Barrameda; pintados, hilaturas y teji-
dos de algodon de la regién catalana; papel; hierro
y acero de Vizcaya, sal y, desde luego, azogue de
Almadén.

Las exportaciones gaditanas se complementaban
con una gran variedad de productos procedentes de
Francia: lanas labradas, rasos, sargas, pafios, lence-
ria, encajes de oro fino y plata fina, tafetanes,
merceria, quincalleria, brea y alquitrdn. De Inglate-
rra: lanas manufacturadas, pafios {ordinarios, finos
y entrefinos), sargas, sempiternas, anascotes, esta-
mefias, bayetas, medias de lana y seda; queso, man-
teca, bacalao; minerales (estafio y plomo) y quinca-
lleria. De Holanda y Flandes: lenceria, especias y
quincallerfa (almaciga, almagra, albayalde, aceite
de linaza, alambre, agujas, alfileres, leznas, clava-
zdn, cuchillos, corchetes, esmalte, vidrios, etcéte-
ra}; anascotes, barracanes, bayetas, brabantes, lani-
llas, manteleria, holandillas de algoddén, flor de
nuez, queso, manteca, cerveza, entre otros. De Ale-
mania: lienzos blancos, crudos, estopillas, duelas,
creas, lonas, platillas, maderas de pino y roble,
carne salada, salmén, alambre y hojalata. De {talia:
papel, medias, cintas, listoneria, cordoncillos, da-
mascos, terciopelos, sederia, colchas, rasos, tafeta-
nes, bayetas, arroz, azafran, brocados, cera, hilos,
pafios, vidrio. Las reexportaciones se completaban
con las maderas y el trigo de Dinamarca; el lino % e}
cdfiamo de Rusia, y el hierro y el cobre suecos.

A diferencia de los otros puertos, Cadiz aparece
como el principal intermediario entre el resto de las
economias europeas y el mercado novohispano, y

por lo tanto, como el principal centro de reexporta-
cién, ya que los géneros europeos representaron el
52.5% del monto total de sus exportaciones a Nueva
Espafia; es decir que desde este puerto se reexportd
el 90.5% de efectos extranjeros. No obstante, Cadiz
es también el principal centro de distribucién de los
efectos espafioles, pues del monto total de la expor-
tacion correspondiente a los géneros de “Castilla” o
espafioles, los embarcados en Cadiz representaban
el 66.5%.

En la década que va de 1785 a 1795, excluido el
afio de 1794, las importaciones novohispanas proce-
dentes de la metrdpoli, estimadas en I 115.5 millo-
nes de reales de vellén tuvieron un comportamiento
diferente. Si bien es cierto que de esa cantidad un
55.25% correspondié a los géneros espafioles y el
resto a las mercancias extranjeras, también lo es que
durante los tres primeros afios los articulos extranje-
ros superaron, en términos porcentuales, a los de
origen espafiol. Luego, a partir de 1788 la tendencia
dio un giro; desde ese afio, el predominio de las
mercancias peninsulares es manifiesta, comporta-
miento que parece prolongarse hasta 1820 (salvo los
afios de 1814,1815 y 1816).

Sin embargo, y de manera paraddjica, después de
firmada la paz de Amiens (1802), las exportaciones,
particularmente las gaditanas, se inclinan en favor
de los productos extranjeros, fenémeno que volvera
a observarse el siguiente afio y en el de 1808; en
cada uno de esos afios los efectos extranjeros supe-
raron a los espafioles un 16%, un 16.5% y un 25%
respectivamente.

Por lo que a Nueva Espaiia se refiere, es preciso
sefialar que las modificaciones a la politica fiscal
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tueron limitadas, pues la reduccién de los gravame-
nes se aplicé basicamente al trafico maritimo y no al
comercio interno, sobre el cual pesaban diversos
obstaculos y trabas, ain después de 1778; tal era el
caso del almojarifazgo de entrada.y salida (7%}, de
la alcabala en Veracruz (3%). de alcabala de inter-
nacion y reventa (6%}, de las guias para las ventas
en ¢l interior y de los pagos en las diversas aduanas
internas. ‘Segun estimaciones, las mercancias ex-
tranjeras en Veracruz eran gravadas enun 36.5 % y
las peninsulares y las procedentes de otras colonias
en un 27%, pero una vez en la cindad de México,
por ejemplo, la carga impositiva se incrementaba
entre un 3 y un 0%, aproximadamente, 10 que
ocasionaba el aumento de sus precios, y desde luego
limitaba su consumo.

Si bien es cierto que las reformas alentaron la
corriente mercantil entre la metrépoli y la Nueva
Espafia. en realidad la estructura del comercio de
exportacion colonial no se modificd, pues mientras
que las importaciones de esta Gltima, y procedentes de
Espaiia, sf conocieron un aumento y una diversifica-
cidn, las exportaciones novohispanas estuvieron cons-
tituidas basicamente por el mismo tipo de productos,
entre 108 que sobresalen los metales preciosos.z'

.En el caso de la Nueva Espafia, la sustitucion del
antiguo sistema y, sobre todo, su inclusion definiti-
va al Régimen de Libre Comercio en 1789, fueron
algunos de los factores que .le permitieron a la
colonia incrementar cuantitativamente el comercio
no solo con la metrépoli, sino incluso con -otros
dominios espafioles.

A partir de entonces, la regularidad e intensidad
del trafico uliramarino influyé, cada vez mas, no

s0lo en la i6gica y dindmica del sector externo de la
economia espafiola, sino también del sector interno
de la economia novohispana. La coyuntura del trifi-
co ultramarino serd uno de los factores que determi-
nen las estrategias de los diversos sectores producti-
VO$ para tener acceso o mantener sus vinculos micr-
cantiles con los centros de consumo,

LA COYUNTURA DEL TRAFICO ULTRAMARING

La apertura comercial y la crecienté importacion de
articulos provocaron una serie de reclamos en fa
Colonia, de manera especial por parte de los grandes
comerciantes o almaceneros de la ciundad de México,
grupo que vio afectado sus interescs econdémicos;
centrados en el control de las importaciones y ent su
redistribucion a todo el virreinato. Al respecto argu-
mentaron gue ¢! aumento desmedido del trafico his-
pancamericano afectaria no solo el giro comercial,
sing también la actividad productiva. de la Nueva
Espafia. Los hechos parecieron confirmar sus temo-
res. La creciente participacion de los textiles catala-
nes, por ejemplo, repercutié desfavorablemente en
diversos centros de produccion textil locatizados en
el Bajio y en Puebla. Asi, entre 1779 y- 1796, los
tradicionales centros manufactureros y artesanales
tuvieron que afrontar no solo las limitantes de carac-
ter interno, sino las que se les impusieron desde el
exterior.

Sin embargo, para las autoridades reales la situa-
¢ién de Ia Colonia era otra. En el expediente formua-
do por el virrey Conde de Revillagigedo, cuyo pre-
rexto era averiguar la posible décadencia del comer-
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cio y de la economia novohispanos a causa de la
implantacién del Libre Comercio, apuntaba:

[...] empiezo asegurando la primera verdad muy inter-
esante, y muy satisfactoria a Su Majestad y a todos sus
buenos servidares, y es la que lejos de haber decadencia,
hay aumentos muy visibles en el Comercio y felicidad
de estos reinos comparados los trece afios del Comercio
libre con los tltimos de flotas [...]24

Es cierto que los resultados inmediatos de la
politica mercantilista de los Borbones espafioles fue-
ron ¢l aumento y la diversificacién del comercio
iberoamericano, scbre todo peninsular, asi como ia
participacién de un mayor nimero de economias
regionales en el mercado imperial. Pero el proyecto
de Libre Comercio no logré consolidarse, pues
pronio tuvo que enfrentar, de manera simuitinea,
dos problemas sustanciales: mantener en forma re-
gular el trdfico maritimo con sus dominios en ultra-
mar y enfrentar la creciente amenaza y rivalidad
econdémica por parte de las principales potencias de
Europa occidental.

En efecto, la distancia que separaba a Espafia de
sus dominios en América, y por lo tanto el tiempo
que tomaba la travesia, habia sido uno de los puntos
mds vulnerables en la Carrera de Indias. Durante la
vigencia del sistema de flotas, por ejemplo, el tiem-
po promedio que se ocupaba desde su salida de
Ciadiz y su arribo a Veracruz oscilaba entre 75 y 80
dias {en su travesia a Nueva Espafia, la flota debia
detenerse no mas de seis dias en Puerto Rico para la
aguztda).z5 Pero una vez que dicho sistema fue
reemplazado por el sistema de convoyes y el de

“navios de registro”’ el espacio de tiempo debid
reducirse de manera considerable dependiendo, des-
de luego, del tipo de embarcacién y la renovacién
técnica en las embarcaciones: el bergantin «<El Dolo-
roso», por ejemplo, salié de Barcelona el 15 de
junio_de 1789, 68 dias después anclaba en Vera-
cruz.? Claro estd que el lapso de tiempo en la
navegacion podia variar de acuerdo con el derrotero
que seguian las embarcaciones y segiin Ias condicio-
nes imperantes en ultramar. En particular, en el
periodo que va de 1785 a 1795 y durante los blo-
queos maritimos y los conflictos bélicos, es dificil
conocer el tiempo que tomaba la travesia por la falta
de datos. Ademds, estimar su posible duracién tam-
bién es dificil, ya que frecuentemente se efectuaban
escalas de diversa e incalculable duracién en algin
puerto intermedio, ademas de los contratiempos y
retrasos imprevisibles.

Hacia el dltimo lustro del siglo XVIII, el comercio
e industria espafiolas encontraron cada vez mayores
dificultades para colocar sus productos, sobre todo a
causa de la economia de guerra que caracterizé a ese
periodo.

Las frecuentes interrupciones del trafico entre
Espafia y sus dominios, mediante los bloqueos mari-
timos repercutieron no sélo en el comercio de im-
portacién, sino también en el mercado novohispano.
La interrupcién del trafico hispano-americano a cau-
sa de la declaracién de guerra por parte de la corte
espafiola a la de Londres en 1778, por ejemplo, hizo
decaer el monto de las transacciones en la adminis-
tracidén de Guanajuato, caida que quizd se vio acen-
tuada por el proceso de esgeculacién que en tales
circunstancias se desataba.’
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Este fenémeno volvié a presentarse en.diversos
afios comprendidos entre 1796 y 1809. S6lo que
para esa época los bloqueos y enfrentamientos nava-
les fueron mas frecuentesi y aparentemente por un
tiempo mids prelongado. ¥ Tales acontecimientos
ocasionaron finalmente no sélo la crisis del comer-
cio metropolitano, sino la perdida de sus mercados
coloniales.

Aungue Espafia procurd reservarse para si el
control del trafico y comercio ultramarino con sus
dominios en ultramar, la crisis del comercio ibero-
americano forzé a la Corona espaiiola a autorizar la
contratacion de navios extranjeros y la intermedia-
cién de casas y firmas comerciales extranjeras para
el mantenimiento del comercio iberoamericano. A
través de esas medidas Espafia procur6 detener, de
manera simultinea, el comercio de contrabando vy,
por lo tanto, la transferencia de buena parte de los
recursos coloniales al extranjero.

Afios después, tales concesiones resultaron ser
mdis venfajosas para los tratantes extranjeros. De
nueva cuenta, el creciente déficit de las finanzas
reales, ocasionado por la politica imperial y la gue-
rra, obligé a la Corona a otorgar una serie de
concesiones especiales, y por lo tanto ventajosas, a
casas y firmas extranjeras para trasladar ya no s6lo
los articulos iberoamericanos, sino incluso los re-
cursos del erario real a Europa. Las condiciones
hicieron viable la participacién directa de los tratan-
tes extranjeros en el trifico y mercado coloniales.*®

Fue en la época que corre entre 1796 y 1809
cuando buena parte las importaciones coloniales se
hicieron mediante el comercio neutral. Y aungue las
autoridades impusieron una serie de restricciones a

dicha practica, en realidad cada vez les fue mds
dificil verificar que se cumplieran debido a la cre-
ciente debilidad politica, econémica y militar de
Espafia. En esos afios fue notoria la vulnerabilidad
de la economfa y el comercio . hispanoamericano,
particularmente el peninsular, A partir de entonces
se noté una creciente participacién de mercancias
extranjeras en los dominios espafioles en Ameérica.
También es notoria la adecuacion de las relaciones
intercoloniales en esa época, ya que algunos domi-
nios sirvieron de puente entre el comercio extranje-
ro y los mercados coloniales.

Las concesiones otorgadas por el gobierno espa-
fiol para favorecer la continuidad det trifico trasa-
tldntico con sus dominios no se limitaron a firmas y
casas comerciales extranjeras, sino que incluy¢ a
determinados dominios y puertos hispanoamerica-
nos. Al habilitar algunos puertos al comercio ex-
tranjero, las resoluciones favorecieron el surgimien-
to de nuevos centros y corredores comerciales, lo
que propicio la agudizacién de pugnas mercantiles
en el imperio. Cuba, por ejemplo, se convirtié en
almacén y centro de distribucién de excedentes eu-
ropeos para el mercado de la Nueva Espafa, debido
a que se autorizé la reexportacion de géneros ex-
tranjeros desde la ista.>!

La crisis del comercio hispanocamericano favore-
ci6 también el rompimiento de vinculos comerciales
establecidos al interior del virreinato. A finales del
siglo XVIII diversos centros y economias regionales
de la Nueva Espafia dejarfan de depender de Ia
ciudad de México y el puerto de Veracruz en el
abasto de su mercado y en la exportaciéon de sus.
productos. La situacién imperante en esa época alentd
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a los comerciantes de Campeche a entablar relacio-
nes comerciales con mercaderes extranjeros, de tal
manera que dejaron de depender de la ciudad de
México, Veracruz, La Habana y la metrépoli en la
importacion y exportacion de mercancias. Desde
luego. el interés de los comerciantes de Campeche
no pard en ese objetivo. Estos pronto ampliaron su
radio de influencia por el Golfo de México. Su
actitud y las circunstancias de la época permitieron
que éstos se convirtieran en los intermediarios del
comercic de Tabasco e Isla del Carmen con los
mercados colonial, metropolitano y extranjero.

Algo similar ocurrié en los puertos de San Blas,
Tampico y Sisal, sobre todo una vez que fueron
habilitados al comercio de altura y cabotaje. La
apertura de estos puertos alentd a los comerciantes a
expandir sus relaciones no s6lo con el exterior, sino
incluso en los niveles interregional e intercolo-
nial.*?

Ast. las concesiones hechas por [a Corona espa-
nola v hu actitud de los comerciantes marcaron el fin

del monopolio comercial espafiol. Las circunstan-
cias y las decisiones asumidas, si bien es cierto que
favorecieron a diversas economias regionales, tam-
bién ocasionaron, cuando no aceleraron, la ruina de
diversos espacios y sectores productivos y, sobre
todo, hicieron posible la ‘“‘europeizacion” de los
mercados hispanoamericanos.

La incertidumbre ocasionada tanto por la coyun-
tura mundial, asi como por las decisiones adoptadas
por el gobierno espafiol, se refleja, sin lugar a
dudas, en el comportamiento y la composicién de
los intercambios efectuados en el mercado de Gua-
najuato.

LA COMPOSICION DE LOS INTERCAMBIOS

Los mercados del virreinato generaron una demanda
considerable y diversificada dé bienes y productos
que, de acuerde con su capacidad econdmica, fue
posible satisfacer desde diversos centros de produc-

Figura 1. Composicion de los intercambios
efectuados en la ciudad de Guanajuato
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Fuentes: Libros Reales de Alcabalas de la Administracién de Guanajuato: 1781 y 1785
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cion y distribucion. En el caso particular de los merca-
dos mineros, €stos se caracterizaron por atraer hacia
ellos un considerable flujo de mercancias constituido
por articulos de origen novohispano,® asf como ex-
tranjero.” Es innegable gue los géneros novohispanos
constituian la mayor parte del trifico interno.

A finaies del siglo XVIII el comercio interno expe-
rimentd diversas fluctuaciones ocasionadas por di-
versos hechos histéricos. En esa etapa en gue se
increment6 la.importaci6n de articulos extranjeros y
en la que se genmerd una serie de ecambios en las
relaciones meércantiles en los niveles intracolonial y
extracolonial, los mercados de consumo y {a econo-
mia novohispana en su conjunto habrian de resentir
los ajustes y, sobre todo, la inestabilidad inierna y
externa que caracterizaria al periodo.

Es innegable que los mercados eran abastecidos
primordialmente por articulos novohispanos, cuya
superioridad varié de acuerdo con su capacidad de
intercambio. La ciudad de Guanajuato, por ejemplo,
se contaba como uno de los méis importantes de ia
Nueva Espafia, sobre todo si consideramos que su
principal trato, la minerfa, conocié un periodo de
florecimiento en el transcurso de la segunda mitad
del siglo XVII. La capacidad econémica del merca-
do estimul6 la importacién de géneros diversos des-
de diferentes espacios de la Nueva Espaiia. En este
caso resulta evidente la superioridad de los efectos
novohispanos sobre los extranjeros (véase figura 1).

El peso de los productos novohispanos en el
mercado se explica por el predominio de los efectos
del Viento. Esto significa que la mayor parte del

Figura 2. Montos de los géneros extranjeros intercambiados

en Guanajuato: 1781y 1785
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suministro destinado a cubrir las necesidades inme-
diatas del mercado lo realizaban medianos y peque-
fios productores y comerciantes (como los merca-
chifles y los buhoneros). A través de ellos el merca-
do contaba con articulos manufacturados, artesana-
les, pero sobre todo con productos alimenticios,
siendo la mayor parte de éstos perecederos.

Detrds de los efectos del Vienfo se ubican los
géneros de la Tierra. En este caso se trata también
de mercaderias manufacturadas, artesanales y ali-
menticias, cuya demanda y precio en el mercado
alienta la participacién de centros productores y
comerciales alejados del mercado de consumo. Es
decir que, a diferencia de los efectos del Viento, se

Grifica 1. Tipos de géneros intercambiados
en la ciudad de Guanajuato: 1779-1801
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trata de productos capaces de soportar los costos del
transporte.

Por lo que se refiere al mercado de los articulos
extranjeros debemos advertir lo siguiente: su peso
se debe a las mercancias europeas. Tal es la impor-
tancia de éstas que en Guanajuato, por ejemplo,
cuatro quintos y en ocasiones hasta nueve décimos
del valor total correspondiente a los géneros extran-
jeros se deben a los tratos efectuados con productos
europeos; el resto corresponde al suministro de gé-
neros de China y witramarinos, de acuerdo con la
figura 2.

Pero ademas de resaltar el peso de cada uno de
los géneros en el mercado de Guanajuato, ahora es
preciso dar cuenta de su comporta-
miento en el periodo comprendido
entre 1778 y 1810, de manera es-
pecial durante los afios de crisis
para el trifico hispanoamericano.
El fin es destacar tanto el impacto
de la coyuntura mundial como la
capacidad de respuesta de la eco-
nomia novchispana.

Las reformas comerciales pro-
movidas por la Corona espaficla y
Ia l6gica y dindmica propias de la
economia novohispana favorecie-
ron la conformacién de nuevos
centros y corredores. comerciales
en el dltimo tercio del siglo xvmI.
Las modificaciones paulatinas y la
inclusién de Nueva Espaiia en el
Régimen de Libre Comercio en
1789 hicieron crecer el volumen
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de las importaciones, gracias al ahorro en fletes,
comisiones, seguros, almacenaje, impuestos, etcéte-
ra. En esa época el comercio de Nueva Espafia con
la metrépoli conocié una etapa de prospetidad que,
a ritmos diferentes, se prolongé cuamkdo menos hasta
el pendltimo lustro del siglo xvi.>®

Sin embargo, el comercio hispancamericano en-
frenté una doble situacién adversa después de 1796.
Por un lado, la estrechez del mercado ocasionada
por la cafda del nivel de vida de la poblacion. Por
otro tado, el descenso de las importaciones peninsu-
lares originado por la creciente disputa por los mer-
cados en ultzamar por parte de las principales poten-
cias de Europa occidental. En esa época, la rivali-
dad econdmica condujo a lo que se ha denominado

«americanizacién» de las guerras europeas y la «eu-
ropeizacién» de las economfas americanas.

En el ambito interno, tal parece que el mercado
para los géneros de la Tierra tendié a crecer a finales
del siglo XVIII, tal y como se aprecia en la gréfica 1.
Tal crecimiento, en ocasiones alterado por las cir-
cunstancias externas, refleja una readecuacién de la
economia novohispana, especialmente de aquelia
produccién que encontraba un creciente mercado
dentro del virreinato. ' '

En el plano mundial, la expansién econdmica de
Ia Gran Bretafia —aunque no de manera exclusiva—
y el conirol de los mercados coloniales impuesto por
el gobierno espaiiol hicieron que aquella optara por el
recurso bélico. La situacién obligd a ta Corona

Figura 3. Montos de los intercambnios en- Gnanajuato
segin tipes de géneros: 1781 y 1797
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espafiola a adoptar medidas extraordinarias capaces
de contrarrestar las trabas impuestas por los ingleses
al trafico hispanoamericano. Tal y como habia ocu-
rrido en 1779, la Corona espaifiola decidio restable-
cer la prictica del comercio con neutrales. De esta
forma se procuré el abastecimiento de los dominios
espanoles en ultramar, pero sobre todo se evitd la
fuga de recursos coloniales al extranjero, en la
medida de lo posible.

No obstante la estrategia de las autoridades rea-
les, los acontecimientos se resintieron de manera
diferente en el mercado colonial. Por un lado debe-
mos sefialar que los conflictos bélicos que tuvieron
hzgar en el dltimo lustro del siglo XVIIl y primer
decenio de 1a siguiente centuria crearon una especie
de proteccionismo econdmico que estimuld, tempo-
ralmente, la produccién y distribucién de articulos
novohispanos, especialmente de aquellos que, como
los textiles, podian cubrir una parte del déficit co-
mercial.

La capacidad de respuesta de la economia novo-
hispana ante tal circunstancia es evidente. Si obser-
vamos el comportamiento de los intercambios co-
rrespondientes a los géneros europeos y de la Tierra
en afios de conflicto bélico veremos que estos ltimos
se incrementaban considerablemente. El caso del mer-
cado de Guanajuato ilustra mejor este hecho. En esta
ciudad, y de acuerdo con los registros alcabalatorios,
el valor de los articulos novohispanos intercarnbiados
en 1797 fue nueve veces superior al de los efectos
europecs; en cambio, en tiempos de relativa calma
para el trafico ultramarino, los primeros superaban
1.5 y hasta dos veces a los de procedencia europea, tal
y como se puede ver en la figura 3.
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Sin embargo, la coyuntura del trafico maritimo
estuvo lejos de alentar por si misma, y de forma
permanente, aquella parte de la produccitn interna
que se podfa orientar al mercado colonial. A finales
del siglo Xvill, el ritmo de crecimiento de diversos
sectores de la economia novohispana se vio altera-
do. Tat.es el caso de la industria textil, la que, en
cierta medida, se vio en desventaja no sélo debido al
creciente comercio de contrabando en esa época,
sino sobre todo a la apertura comercisl que significt
la prictica del comercio neutral.

.Esta estrategia que le, pemutaé a Ea Corana espa-
fiola contar con recursos econSmicos Para sustentar
las finanzas reales y cubtir una parte del déficit de
la economia metropolitana, impacté de manera des-
favorable a los sectores manufacturero y artesanal
novohispanos, cuya produccién se orientaba a los
principales centros de consumo.

Las concesiones del gobierno a casas y compa-
fifas comerciales conformadas tanto por espaficles
como por extranjeros influyeron en la recuperacion
del mercado para los productos extranieros. En el
de Guanajuato, por ejemplo, las transacciones con
mercancias europeas realizadas en 1800 fueron dos
veces supetiores a las registradas en 1797. Por su
parte, el mercado para los articulos novohispanos
registr6 una contraccion considerable en esos mismos
afios, y que en términos relativos fue cercana al 30%.

La indusiria texti]l novohispana, pero sobre todo
la produccion de los obrajes localizados en los cen-
tros de produccién tradicional se vio, sin duda,
afectada. por la creciente participacién de articulos
extranjeros en el mercado novehispano. Quizd una
prueba es la disminucidit en el nimero de telares en

la intendencia de Guanajuato: en 1792, por ejemplo,
fueron contabilizados 1 479 telares y diez afios
después sélo haoia 933, de tal manera que en esta
provincia se registrd una reduccion del 37% 3

Sin embargo, el impulso de diversas economias
regionales, el aumento potencial de consumidores y,
por lo tanto, el surgimiento de nuevos cemtros y
corredores comerciales —como ocurrid en el norte
y occidente de Nueva Espafia a finales del siglo
X VIl hicieron posible la ampliacién de los vincu-
los socioecondmicos en la Nueva Espafia durante
esa época. Desde luego que ello podia significar un
crecimiento econémico, sobre todo si consideramos
las circunstancias del periodo comprendido entre la
primera v segunda décadas del siglo XIX.

En cierto modo, estos afios de crisis para el
comercio hispanoamericano y los cambios en los
hibitos de consumo ampliaron las posibilidades de
expansién de la produccion interna. Los sectores
productivos volcados al mercado interno debieron
readecuar las estrategias tanto en el proceso de
produccién como en el de distribucién. Una nueva
racionalidad econdmica debié imponerse, sobre todo
cuando las circunstancias y las decisiones que la Coro-
na espafiola adopté en materia de politica exterior y
comercial trastocaron de nueva cuenta no sélo el
ritmo, sino las posibilidades reales de crecimiento
de las diversas economias regionales, especialmente.
de aquellas que contaban como principal mercado
para sus productos a las ciudades y los reales de
minas ubicados en el centro de la Nueva Espaiia.

La coyuntura del trafico maritimo registrada en el
segundo lustro del siglo XIX orilld nuevamente a la
Corona espafiola a abrir el mercado iberoamericano
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tanto a particulares como a diversas firmas de casas
comerciales controladas por extranjeros, sélo que
en esta ocasion las concesiones fueron mis ventajo-
sas para estos ultimos.

La creciente presién econémica ejercida por las
principales potencias europeas y, por lo tanto, la
economia de guerra desatada en esa época para
tener acceso a los mercados coloniales permitid
advertir los limites de 1a economia y del proyecto de
modernizacién del imperio espafiol impulsado por
los Borbones; por otro lado, tal circunstancia influ-
yé en los ritmos de crecimiento y en la racionalidad
econdmica impuesta en diversos sectores producti-
vos, lo que sin duda marcé o acentud las diferencias
sociales, econdmicas y regionales.

El proceso de modernizacién de la economia y de
la sociedad mexicanas de finales de la Colonia resul-
t6 ser una empresa dificil de realizar y, sobre todo,
implicd un alto costo social y econdémico por diver-
sas razones. En primer término debemos advertir su
caricter limitado porque fue impulsado y estuvo
sujeto a las necesidades e intereses econémicos de la
metrdpoli; de ahi que privilegiara a la produccion
minera ¥ al comercio volcado hacia el exterior. La
racionalidad econémica impulsada por la Corona
espafiola y la asumida por los empresarios colonia-
les acentuaron los desequilibrios sociales y econé-
micos en la Nueva Espafia. En segundo término, a
la diferente logica y dindmica de los sectores pro-
ductivos y economias regionales también hay que
agregar la incertidumbre ocasionada por la coyuntu-
ra mundial y las medidas que en tales circunstancias
adopt6 el gobierno espaiiol; los bloqueos maritimos
al comercio hispanoamericano impuestos por Ingla-

terra obligaron a la monarquia a recurrir al comer-
cio extranjero (1a préictica de! comercio neutral). De
€sa manera se procurd mantener abastecidos los
mercados coloniales. Si bien es cierto que la coyun-
tura maritima favoreci6 temporalmente a la produc-
cién interna, sobre todo de textiles, a la larga con-
tribuyé a la contraccién de esta rama, particular-
mente de la produccién obrajera. Sin embargo, la
ruina de la produccién textil pudo ser contenida por
un hecho: la reduccién de la capacidad econémica
del grueso de la poblacion , esto es, ¢l cambio en el
patrén de consumo. Las condiciones socioeconémi-
cas obligaron a adoptar una nueva estrategia como
fue el recurrir al trabajo doméstico que, en mayor o
menor medida, dependié del capital mercantil, tal
como ocurrid con la produccién textil. Dicha racio-
nalidad econdémica hizo posible que ésta rama pro-
ductiva pudiera subsistir, ya que el comercio de
importacion dificilmente podia satisfacer la deman-
da del mercado.>”

Finalmente debemos sefialar 1o siguiente: si bien
es cierto que en los confines de los siglos XV y XIX
el mercado interno se complementaba con los pro-
ductos de importacién, las condiciones econémicas
imperantes en el &mbito mundial en esa época mar-
caron la pauta en que la economia y el mercado
mexicanos habrian de insertarse en el nuevo orden
internacional: servir como centro abastecedor de
metales preciosos y de materias primas y como
mercado de consumo para la produccién europea.
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